OPIS TECHNICZNY

do projektu stalej organizacji ruchu

»Przebudowa drogi powiatowej
nr 1424C Rywald — D¢bowa L.aka od km 6+774 do km 7+770

dhugosci 996 m w miejscowosci Ksiazki”

Adres:
ul. Gtéwna i ul. Szkolna dziatka nr 479, jednostka ewid.: 041703 2 (KSIAZKI)

1. Podstawa opracowania

1.1 Obwieszczenie Marszatka Sejmu RP z dnia 7 marca 2003 r. w sprawie jednolitego
tekstu ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. Nr 58 z dnia 4 kwietnia 2003 poz.
515 z pdzn. zm.)

1.2 Rozporzadzenie Ministrow  Infrastruktury oraz Spraw  Wewngtrznych i
Administracji z 31 lipca 2002 w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych (Dz.U.Nr
170 z dnia 12.10.2002r. z p6zn. zm.) oraz z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa (Zatacznik 1,2,3 1 4)

1.3 Rozporzadzenie ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 w sprawie
szczegobtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz.U. z dnia 2003 r. Nr 177 poz. 1729 z p6zn. zm.)

1.4 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr
108, poz. 908 z pdzn. zm.)

2. Cel, funkcje i przedmiot opracowania

Celem projektu jest opracowanie stalej organizacji ruchu na drodze powiatowej
administrowanej przez Zarzad Drég Powiatowych w Wabrzeznie, wyznaczonej do
przebudowy w centrum miejscowosci Ksiagzki, gdzie zlokalizowane sa o$rodki
uzytecznos$ci publicznej, zaktady produkcyjne, obiekty handlowe itp.

Wprowadzenie zmian w obowigzujacej organizacji ruchu przyczyni si¢ do:

- poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego uczestnikdw ruchu poprzez zmiang
zarzadzania wydzielenie ciggdw pieszych, wyznaczenie przej$¢é, okreslenie zasad

pierwszenstwa ruchu na skrzyzowaniu,



- poprawienia ptynnosci i okreslenie zasad ruchu na drodze,

Projekt jest zgodny z krajowa strategia rozwoju transportu ktéra to nakresla 3 cele
rozwoju sieci drogowe;j:

a) poprawe sposobu organizacji i zarzadzania siecig transportowa,

b) zwigkszenie bezpieczenstwa na drogach,

¢) ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko.

Przewidvwany czas realizacji zadania:

3. Stan istniejacy

Przedmiotowa droga usytuowana jest w liniach rozgraniczajacych pas drogi publicznej
dziatke nr 479 i jest droga ogdlnodostepna. Dziatka o przeznaczeniu zgodnym z miejscowym
planem zagospodarowania, w trybie okreslonym w przepisach o zagospodarowaniu

przestrzennym.

Podstawowe parametry techniczne przyjete przy opracowaniu czeSci drogowej projektu

przebudowy drég:
kategoria drogi - powiatowa,
klasa drogi -,,Z” - zbiorcza
obciazenie - do 80 kN,
predkos¢ projektowa - V;, 30/40 km/h,
predkos¢ miarodajna - Vi 60/70 km/h,
kategoria ruchu - KR-2,
przekrdj poprzeczny - drogowy, uliczny (ograniczony kraweznikami),
grupa nosnosci - G4,
odwodnienie - powierzchniowe, kanalizacja deszczowa
chodniki - szerokos$ci 1,5 — 2,0m,

Brak danych z pomiarow ruchu dla drogi objetej opracowaniem — szacuje si¢ ze SDR

na sieci nie przekracza 800 pojazdow silnikowych na dobe.

4. Projektowana organizacja ruchu:
Zaprojektowano oznakowanie obejmujgce znaki pionowe 1 poziome Ww celu
prawidtowego prowadzenia ruchu kotowego 1 pieszego oraz ostrzegania i informowania

uzytkownikéw o przyjetych rozwigzaniach.

4.1. Obszary zabudowane:



Rejon objety opracowaniem zlokalizowany jest w obszarze zabudowanym ktory
wyznaczaja znaki D-42/D-43. Na calym obszarze obowigzuje ograniczenie pr¢dkosci do 40
km/godz. W przypadku braku na ktéorymkolwiek wlocie do m. Ksigzki znakow
informacyjnych D-42/D-43 zarzadca drogi zobowigzany jest je ustawi¢ po prawej stronie
drogi wjazdowej do miejscowosci, w miejscu ustalonym jako granica obszaru zabudowanego,
a po lewej stronie w tym samym przekroju dla ruch przeciwnego, znak D-43 , Koniec obszaru

zabudowanego”.

4.2. Organizacja ruchu na skrzyzowaniu:
Na skrzyzowaniach dréog w obszarze opracowania, przyjeto zasade pierwszenstwa
przejazdu dla pojazdéow na drodze powiatowej. Skrzyzowania drog gminnych potraktowano

jako wloty podporzadkowane i oznakowano znakami A-7.

4.3. Ruch pieszych.

Istniejace ciagi piesze skomunikowano przej$ciami dla pieszych. Przej$cia oznakowano
liniami poziomymi P-10 3acznie z linig warunkowego zatrzymani P-14. Przed i za przejsciem
umieszczono lini¢ podwojng cigglom P-4 minimalnej dtugosci 20 m. Dodatkowo w celu
zwiekszenia bezpieczenstwa na przejsciu zaprojektowano w chodniku plyty ryflowane oraz

prostopadle do osi drogi $wiatla odblaskowe — aktywne tzw. ,.kocie oczka”.

4.4. Zarzadzanie predkoScia.
Obszar zabudowany objety jest ograniczeniem do 40 km/h. Znaki B-33 ,,40” umieszczono

na wjazdach do miejscowosci i podpi¢to pod znaki D-42/D-43.



5. Zestawienie zastosowanego oznakowania.

Lp Symbol Nazwa znaku Widok znaku Ilos¢
znaku
Znaki pionowe

1 A-1 Ustgp pierwszenstwa 5
2 D-6 Przejscie dla pieszych 8
Aktywny 2
3 B-36 Zakaz zatrzymywania si¢ 5
4 D-1 Droga z pierwszenstwem 8
E-2a Tablica drogowskazowa 1
E-2a Tablica drogowskazowa 1
A-12a Zwezenie jezdni - dwustronne 1
Radar Aktywny radar predkosci TS 1

predkosci ”% <j

DZIEKUJE,
* |




A-12b Zwezenie jezdni - 1
prawostronne
A-17 Dzieci 2
D-18 Parking 2
T-16 Straz - wyjazd 2
Wyjazd

D-42 Obszar zabudowany ' . 1
D-43 Koniec obszaru zabudowanego 4 1
B-33 Ograniczenie predkosci do 40 1
,»40” km/h

6. Zasady umieszczania znakow i parametry techniczne dla znakow.
Minimalne wielko$ci wymagane w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakow i1 sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania

na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181, z pdzn. zm. ):

6.1. Wielkosci i wymiary:
Przewidziane parametry znakow:

- znaki $rednie (S): na drogach powiatowych,

Kategorie znakow
z(n];r(g{v Symbol ostra:;wcze zal?azu nalSlzu inl'om]13acyjne
dhugosé boku Srednica dhugosé podstawy wysokosé (n=0, 1, 2)
wielkie W 1200 1000 1200 12004300 n
duze D 1050 900 900 900+225 n
[ $rednic S 900 800 600 600+150n |
mate M 750 600 600 600+150 n
mini MI 600 400 400 400+100 n




6.2. Sposob umieszczania znakow:

Znaki umocowuje si¢ na bezpiecznych konstrukcjach wsporczych, wykonanych z
materialéw trwatych. Nie wykonuje si¢ z betonu tych czesci konstrukcji wsporczych, ktére
wystajg powyzej poziomu gruntu wiecej niz 0,15 m. konstrukcje wsporcze powinny posiadac
aprobaty techniczne i certyfikaty potwierdzajace zgodno$¢ z Polska Normg dotyczaca
bezpieczenstwa konstrukcji wsporczych. Dopuszcza si¢ tez umieszczanie znakéw z
wykorzystaniem stupow linii telekomunikacyjnych, latarn, stupoéw trakcyjnych i masztow
sygnalizatorow trzech znakéw na jednym stupku lub wysiegniku.

Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odlegto$ci co najmnie;j:

— 10 m na drogach o dopuszczalnej predkosci ponizej 50 km/h,

Jezeli ze wzgledu na warunki lokalne istnieje konieczno$¢ zastosowania dwoch lub trzech
znakéw na jednym stupku lub wysiggniku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub
poziomym.

Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okolo 5° w kierunku jezdni. Tarcze znakow

powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni.



